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宝成铁路是我乘坐火
车走过次数较多的线路之
一，上大学时每年都要乘
坐绿皮火车翻越秦岭到成
都，从成都北上越过秦岭
回家乡。工作后也多次乘
上空调列车再走熟悉的线
路、看熟悉的车站。随着
西成高铁的开通，宝成铁
路客运逐渐减少，不过这
条铁路在人们心中的地位
并没有下降，反而承载起
更多的旅游价值和精神价
值，尤其是“不怕苦、不服
输、不含糊”的宝成铁路精
神更加凸显。

宝成铁路在秦岭山区基本沿着陈
仓和金牛故道的线路修筑。火车出宝
鸡站向西，跨过渭河就顺着古代的陈仓
道 进 入 秦 岭 。 铁 路 蜿 蜒 曲 折 ，盘 旋 迂
回，隧道一座连着一座，经常是刚出隧
道，还未看清外面的风景就又一头扎进
另一座隧道。

站在大散关的烽火台上可以看到
陈 仓 古 道 、在 川 陕 公 路 基 础 上 改 造 的
219 省道，还可以看到盘旋上升的宝成
铁路观音山展线。尤其是有列车经过，
看着多个车头前拉后推在展线上迂回
前进，不能不惊叹中国铁路建设者的智
慧和勇气。

宝成铁路宝鸡至秦岭站区间线路
坡道较大，尤其是任家湾站和杨家湾站
之 间 的 线 路 以 33‰ 的 大 坡 度 急 速 爬
升。为了克服地势高差，线路过杨家湾
站后就以 3 个马蹄形和 1 个螺旋形（“8”
字形）的迂回展线上升，线路层叠 3 层，
高度相差达 817 米，形成了铁路奇观观
音山展线。

为保证列车在高坡区段运行安全，
所有客货列车都必须停靠宝鸡站和秦
岭站加挂或摘减补机。特别是货物列
车，上秦岭时前面一台机车牵引，后面
两台机车在推，即前一后二推挽方式，
列车到达秦岭站后，列车后面两台机车
摘下；下秦岭时，要在秦岭站对列车头

部和尾部各加挂补机一台，即前二后一
推挽方式。

秦岭站因此成为宝成铁路上重要
的地标性火车站之一。这个位于秦岭
山巅的火车站也全国唯一与山脉同名
的火车站。因为海拔高、紧邻嘉陵江源
头景区，也被誉为“云端小站”。

今天，秦岭站还是那么大，但周边
环境大为改观，确实像个旅游景点。站
前建起了宝成精神陈列馆、宝成铁路文
学馆、宝成铁路主题文化广场等。在蓝
天、白云、山峰的映衬下，更让人生出对
宝成筑路大军的崇敬。

宝成精神陈列馆主要由“问道秦岭
战略之路”“决战山巅英雄之路”“电化
火 种 创 新 之 路 ”“ 守 业 维 艰 传 承 之 路 ”

“美丽家园幸福之路”“宝成英雄荣耀之
路”六部分组成，通过展陈的 200 余件历
史实物，全景化展示宝成铁路从动议、
勘测、设计到建设运营的艰辛历程，充
分展现了“不怕苦、不服输、不含糊”的
宝成精神。馆前地面上是宝成铁路的
相关数据，包括全线隧道 304 座、大小桥
梁 1001 座等。

宝成铁路文学馆包括“路——慢与
快”“人——苦与甜”“家——和与美”3
个部分，陈列文学、书画等实物作品 100
多件，尤其是杜鹏程、赵望云等名家作
品引人关注。著名作家杜鹏程 1956 年

冬 天 路 过 宝 成 铁 路 凤 县 工 地 ，写 下 了
《夜走灵官峡》《工地深夜》等名篇，前者
还收入了中学课本。一时间，石鲁、李
可染、蔡亮、吴镜汀等著名画家赴宝成
铁路写生，以笔墨“画”说宝成，写天地
间实景。

宝成铁路主题文化广场利用车轮、
车厢、铁轨等铁路元素打造出独特的景
观，既有工业风，又有现代简约气息，表
达着铁路人拼搏向上的精神。广场上
的金属雕塑《铁轨连心轨》由“1314”数
字和红色双心造型组成。数字是指秦
岭火车站内铁轨轨面海拔 1314 米，同时
谐音“一生一世”；红色双心表达两人感
情坚如铁轨、一路相伴而行。

铁 轨 、列 车 造 型 构 建 的 光 影 长 廊
中，用大量珍贵的历史照片展示了宝成
铁路修建、改造、发展的历程，歌颂了一
代代宝成铁路人不怕苦、不服输、不含
糊的崇高精神。昔日的绿皮火车车厢
还改造成了秦岭火车营地，成为独特的
休闲场所。

从秦岭站登上列车，一路回味往昔
的乘车记忆，更感受宝成线的旅游价值、
文化遗产价值——无论是秦岭之北还是
秦岭之南，668 公里，绝壁峡谷、高山河
流、乡村田野、大邑名城、秦风蜀韵，共同
构筑了一条无与伦比的铁路风景线。

文/图 霜枫酒红

“噫吁呼！危乎高哉！蜀道之难，难于
上青天。”这是李白在《蜀道难》中写下的名
垂千古的诗句——蜀道之难，不仅让黄鹤折
翼、猿猴挠头，连太阳神的六龙车都得调头
绕行。唐代边陲建功立业的诗人岑参也吐
槽：“山从人面起，云傍马头生”——山贴着
人脸长，云绕着马头飘，这路谁敢走？

蜀道横跨秦岭、大巴山，全程约 1000 公
里，最高处海拔超 3000 米。古人形容其“连
峰去天不盈尺”，抬头悬崖如刀削，低头深渊
似巨口；栈道凿于峭壁，仅容一人侧身而过，
稍有不慎便坠入万丈深渊。

秦岭西起甘肃临洮、中贯陕西省南部、
东抵河南鲁山，东西长约 1600 公里，南北宽
约 300 公里。秦岭北坡山麓短急，地形陡峭
多峡谷；南坡山麓缓长，坡势较缓。秦岭是
长江和黄河流域的分水岭，山脉以南属亚热
带气候，以北属暖温带气候。长期以来人们
把秦岭看作是中国南方和北方的地理分界
线、南方水田与北方旱地分界线。

南北分界，交通大碍。历史上，秦王伐蜀，
石牛粪金，西蜀五丁引金牛开出石牛道以后，
先民们陆续在千峰万刃中开凿出条条栈道，后
来几经修缮，逐渐形成连通秦蜀的陈仓道、金
牛道等7条古道，一直沿用至民国时期。

1912 年，孙中山就任中华民国临时大总
统后，聘请铁路专家詹天佑在上海成立中国
铁路总公司，制定了十五年铁路建设计划。
1913 年 7 月，财政总长梁士诒、交通总长朱
启钤与法国和比利时签订《同成铁路借款合
同》，规划建设大同至成都的同成铁路，线路
跨越晋陕甘川四省，全长逾 3000 公里。

今天依然为干线的同蒲铁路就是规划
中的同成路线山西部分。当时，在太原还设
立了同成路北路工程局。第一次世界大战
爆发，借款合同未能履行，工程无法启动，同
成路北路工程局随之撤销。如今，在太原市
杏花岭区坝陵桥附近有一条街道叫同成路，
就是当年存放同成铁路物资材料的地方。

1920 年，北洋政府提出修建天水至成都
的天成铁路。1940 年，成立天成铁路工程
局。1945 年，再度定测。不过终因财力困
难、战争频发、时局动荡等原因，天成铁路始
终未能开工建设。

1949 年底大西南解放，国家百废待
兴。为了开发内地资源、加强西部地区
经济建设和国防建设，打开通往西部的
屏障成为当务之急。1952 年 7 月 1 日，
毛泽东做出了“修筑天成铁路，打开西
北、西南通道，改变这些地区的政治、经
济、文化面貌”的指示。此后经过一步
勘测比对，1953 年铁道部通过能力、建
设难度等因素的综合考虑，采取宝鸡经
略阳到成都线路方案，改“天成铁路”为

“宝成铁路”。
宝成铁路工程浩大，全长 668.198 公

里，分 3段施工。1952年 7月 1日，南段在
成都破土动工。1953 年底，中段在凤县
双石铺动工。1954 年 1 月，北段在宝鸡
开工。宝成铁路工程艰巨复杂，在中国

铁路修建史上是空前的，在世界上也是
少有的。当时最棘手的是秦岭地质构造
复杂，工程不是桥梁连着隧道就是隧道
连着桥梁，而且工作环境艰苦，施工量非
常大。加之基建技术设备不发达、机械
化程度低，需要依靠人力打穿数百座大
山、填平上百处深渊。为了赶进度，工人
几乎天天加班，日夜奋战。施工紧张阶
段，动用了中国新建铁路一半左右的劳
动力和五分之四的机械筑路力量。依靠
双手，筑路队伍处理土石 6000万吨，按高
宽各 1米算足可以绕地球赤道一圈半。

1956 年 7 月 12 日宝成铁路全线铺
轨，足足提前了 13 个月。1958 年 1 月 1
日，在贺龙、聂荣臻的见证下，新中国第
一条工程艰巨的铁路全线通车典礼在

成都站举行。1975 年 7 月 1 日，宝成线
全线完成电气化改造，成为中国第一条
电气化铁路。宝成铁路的建成彻底改
变 了“ 蜀 道 难 ，难 于 上 青 天 ”的 历 史 局
面，被誉为中国人破解“蜀道之难”的里
程碑。2018 年 1 月 27 日，宝成铁路入选
第一批“中国工业遗产保护名录”。

孙中山年代的同成铁路梦想虽然
没有变成大地上的线路，但是宝成铁路
全 线 通 车 意 味 着 经 陇 海 铁 路 、同 蒲 铁
路，将成都和大同连在了一起，圆了无
数人的铁路出行梦。此后半个多世纪，
随着高速铁路的建设，西成高铁、大西
高铁先后全线通车。2024 年底，成都大
同之间实现了高铁客运直达，同成铁路
梦想可以说以升级版成为美丽图景。
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主题广场标志碑 雕塑《铁轨连心轨》


